Landeshauptstadt Hannover -61.41 - Datum 23.11.2016
Einladung
zur 1. (konstituierende) Sitzung der Kommission Sanierung Limmer

am Montag, 5. Dezember 2016, 19.00 Uhr, St. Nikolaikirche Limmer,
Sackmannstr. 27 (Gemeindehaus)

Tagesordnung:

1. Er6ffnung der Sitzung durch das alteste anwesende Mitglied, Feststellung
der ordnungsgemalRen Einberufung und Beschlussfahigkeit sowie
Feststellung der Tagesordnung

2. Wahlen
2.1. Wahl der/des Vorsitzenden aus der Reihe der Rats-/Bezirksratsmitglieder
2.2. Wahl der/des stellvertretenden Vorsitzenden aus der Reihe der

Birgermitglieder
3. Anmerkungen zum Protokoll Gber die Sitzung am 06.06.2016

4, Antrag Herr Zierke auf Erstellung eines Verkehrskonzeptes (wird
nachgereicht)

5. Quartiersfondsantrage

6. Beschluss Sitzungstermine 2017 (Anlage)
7. Bericht der Verwaltung

8. Verschiedenes

Schostok

Oberburgermeister



Martin Zierke
Wunstorfer Str. 61a
D - 30453 Hannover

Martin Zierke * Wunstorfer Str. 61a * D - 30453 Hannover

An die Mitglieder der

,Kommission Sanierung Limmer*

c/o

Landeshauptstadt Hannover

OE 18.6 Rats- und Bezirksratsangelegenheiten
Trammplatz 2 (Rathaus)

D - 30159 Hannover

"Kommission Sanierung Limmer" am 2016-12-05
"Limmer - zu einem integrativen StraBenkonzept"

Hannover, den 2016-11-17

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Kommissionsmitglied Frau Anja Niezel hatte in der Sitzung vom 2016-02-15 einen
Antrag "Limmer - zu einem integrativen StraBlenkonzept" (Drucksache 0248/2016)
eingebracht.

Dieser Antrag ist in den Sitzungen am 2016-02-15 und 2016-04-11 jeweils vertagt
worden.

In der Sitzung vom 2016-06-06 stand dieser Antrag nicht mehr auf der Tagesordnung,
obwohl er zwischenzeitlich weder zuriickgezogen noch abgelehnt wurde

(-> https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/0248-2016).

Sollte der Antrag Drucksache 0248/2016 nicht auf die Tagesordnung der Sitzung vom
2016-12-05 gesetzt werden, wird folgender Antrag gestellt:

Erstellung eines Stadtteilverkehrskonzeptes Limmer
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Die Stadt Hannover moge ein integratives Stadtteilverkehrskonzept fiir Limmer mit
folgenden Vorgaben in Auftrag geben:

Zielsetzung

=>» Entwicklung eines zukunftsfihigen stadtteilvertraglichen Mobilititskonzeptes fiir

ganz Limmer einschlieBlich Wasserstadt und Anbindung an die angrenzenden
Stadtteile. Dabei bilden die schon vorhandene massive Kraftfahrzeugbelastung
durch die BundesstraBe 441 und die drohende Verschirfung der Situation im
Zusammenhang mit der Bebauung der Wasserstadt das zu bewiltigende
Hauptproblem.

Es sind alle Verkehrsarten zu betrachten (OPNV, Fahrrad, FuBginger, ruhender
Verkehr, FlieBender Kraftfahrzeugverkehr).

=» - Entwicklung von Gestaltungsvorschligen fiir wichtige Straen- und Platzraume.

Verfahrensschritte

1.

2.

8.
9.

Bildung eines Projekt begleitenden, Offentlich tagenden Arbeitskreises mit
stindigen Reprisentanten aus Einwohnerschaft, Politik und Verwaltung.
Stiddtebaulich-stralenrdumliche Analyse fiir die Konzept relevanten Stralen- und
Stadtraume
Verkehrlich-funktionale Analyse und Prognose fiir den flieBenden, ruhenden und
liefernden Kraftfahrzeugverkehr, den Offentlichen Personennahverkehr, den
Radverkehr und den FuBlgingerverkehr 1im definierten Planungsraum
einschlieBlich der Anschliisse an Nachbarstadtteile
Stiadtebaulich-straBenrdaumliche ~ Prognose  auf  Basis  bekannter  oder
wahrscheinlicher Anderungen der Flichen- bzw. Gebiudenutzungen
Verkehrlich-funktionale Prognosen fiir alle Verkehrsarten unter Einbeziehung
unterschiedlicher Szenarien fiir Strukturdaten und Verhaltensweisen, insbesondere
zur Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
Identifikation von Méngeln und Problembereichen (z.B. fehlende Querungshilfen,
Dimensionierung von Anschliissen, Parkplatz-Fehlnutzung Franz-Nause-Str.
durch P+R, ErschlieBungsméngel, Unterbindung unerwiinschten Schleichverkehrs
usw.)
Handlungskonzepte

=» Sammlung  vorliegender und  denkbarer = MaBnahmenvorschlige

einschlieBlich einer Umwidmung der B441
=>» Vergleich von Varianten fiir die Handlungskonzepte
=>» Abschitzung der Auswirkungen und Beurteilung der Varianten hinsichtlich
ithrer Zielerreichung

=>» Erarbeitung abgestimmter Handlungskonzepte fiir alle Verkehrsarten
Entwurfs- und Gestaltungsvorschlige fiir wichtige StraBen- und Platzraume
Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen

10. Politische Beschliisse der Gremien
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Erste MaBBnahmenvorschlige, die in den Variantenvergleich einbezogen werden
sollten:

1. Die Verwaltung wird aufgefordert, einen Sachstandsbericht zur
Informationsdrucksache 709 / 99 (!) zu geben, so wie sie in den Anlagen
aufgefiihrt ist. Dieser Sachstandsbericht soll erldutern, weshalb trotz eindeutiger
Beschlusslage des  Verwaltungsauschusses der LHH  bisher keine
Verkehrsberuhigung / Entwidmung als Bundesstrae durchgefiihrt wurde.

2. Die Verwaltung wird aufgefordert, unverziiglich Planungen mit dem Ziel
aufzunehmen, die Wunstorfer Strale (B441) schnellst moglich als Bundesstral3e
zu entwidmen.

3. Die im Verkehrsgutachten zur Wasserstadt vorgesehene FuBginger- und
Radverkehrsbriicke iiber den Stichkanal soll durch eine Busspur mit einem
Fahrstreifen auch fiir Linienbusse befahrbar sein. Die Busse der Verbindung
Ahlem - Innenstadt konnten damit auch die ErschlieBungstiefe der Wasserstadt
deutlich verbessern.

4. Das gesamte Radwegenetz in Limmer (und den angrenzenden Stadtteilen),
sowohl in West-Ost-Richtung als auch die Querverbindungen, soll gestérkt
werden. Entsprechende MaBBnahmen im Sanierungsgebiet Limmer (und zumindest
im gesamten Stadtteil Limmer) sollen sein:

=>» a) Ausbau aller wichtigen Stralen mit einem deutlich markiertem Radweg
(z.B. in Rot), ggf. als Fahrrad-Schutzstreifen auf der Fahrbahn.

=>» b) Limmer: Ausbau der Wunstorfer Strae mit einem auf der Fahrbahn
aufgebrachten Fahrrad-Schutzstreifen, zusétzlich zum vorhanden Radweg.
Dies ist besonders nach der zu realisierenden Entwidmung der Wunsterfer
Stra3e als Bundesstrae sinnvoll.

= ¢) Schleusenweg / Heinrich-Kollmann-Weg (/ Zur Schwanenburg /
Almstadtweg): Ausbesserung der (eh dringend notwendigen und
iiberfélligen) Schiden des Belages. Sehr sinnvoll ist die durchgehende
bessere Befestigung bis zur Limmer Schleuse.

=>» d) Dauerhafte Aufnahme aller Radwege (und Nebenverbindungen) in den
Winterdienst der Stadtreinigung. Die Radwege miissen auch im Winter gut
befahrbar sein. Und es muss gewdhrleistet werden, dass nicht Schnee / Eis
von den FuBwegen bzw. von der Fahrbahn auf die Radwege gerdumt wird
und diese unpassierbar macht.

=>» ¢) Ganzjihrige 6ftere Reinigung aller Radwege (z.B. von Glasscherben).

=> ) Ausstattung aller Kreuzungen und Einmiindungen (zumindest auf den
wichtigen Verbindungen) mit Niherungssensoren fiir Radfahrer, dhnlich
wie in der Langen Laube.

=>» g) Auf jeden Fall aber die Schaffung von (manuellen) Moglichkeiten fiir
Radfahrer und FuB3génger, an allen Signalanlagen einen Querungswunsch
anzufordern. Dieser  Querungswunsch muss dann natiirlich auch in
angemessener Zeit beriicksichtigt werden.

=>» h) Abbau / Vermeidung von Verschwenkungen im Verlauf von Radwegen.

=> i) Griiner Rechtsabbieger fiir Radfahrer bzw. fiir alle Verkehrsteilnehmer.
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=> j) Regensensitive Ampelschaltungen fiir Radfahrer und FuBBgénger.

5. Die alten Gebidude am Stichkanal (Gebdude Nr. 44 / 51) sollen in
(Fahrrad-)Parkhduser umgewandelt werden.

Diese Parkhduser konnten z.B. nach dem Prinzip eines vollautomatisierten
Regallagers organisiert sein und sollen so flexibel gebaut werden, dass dort (je
nach Bedarf) das Unterstellen von Fahrridern / Motorrdadern / Kfz ermoglicht
werden kann.

Dort konnten dann auch eine gewisse Anzahl von Stellplitzen fiir e-Mobilitét
ausgeriistet sein. Zumindest sollen alle Stellpldtze schon entsprechend vorbereitet
sein. Die Energieversorgung dafiir soll entweder durch regenerative
Erzeugungsformen vor Ort oder durch einen Okostromanbieter erfolgen.

6. Fiir die Stadtbahn zum Wasserstadtgelinde muss eine Trasse freigehalten
werden. Der 3. Bauschnitt kann erst dann realisiert werden, wenn die Buslinie
tiber das Wasserstadt-Geldnde, die Anbindung des Wasserstadtgeldndes an die
Stadtbahn und die Stirkung des Radverkehrs (ausdriicklich ohne einen "schnellen
Radweg" / "Radschnellweg") realisiert sind.

7. Erneuerung der Bahndammbriicke Wunstorfer StraBe: Wihrend der Bauzeit
konnte die Wunstorfer Strae iiber den ehemaligen Conti-Parkplatz provisorisch
zur Harenberger StraBe gefithrt und an die Carlo-Schmid-Allee angebunden
werden. Das wiirde die Bauzeit der Eisenbahnbriicke verkiirzen. Auch die
Baufahrzeuge der Wasserstadt konnten das Baugebiet so auf kurzem Wege iiber
die Carlo-Schmid-Allee anfahren.

8. Es soll gepriift werden, ob ein S-Bahn-Anschluss fiir die Wasserstadt machbar
und sinnvoll ist.

9. Es sollen sidmtliche zu erwartenden neuen Verkehrsstrome in die
Verkehrsprognose (neues Gymnasium Wunstorfer Strale, NeubaumafBnahmen
Limmer / Ahlem / Letter / Seelze) einbezogen werden.

10. Zusammenfassung von Stellplitzen zu groBeren Einheiten: Speziell auf dem
Wasserstadtgelinde sollen oberirdische Stellpldtze zu groBeren Einheiten
zusammen gefasst werden.

Begriindung des Stadtteilverkehrskonzeptes Limmer

Die im August 2014 vorgelegte ,,Verkehrsuntersuchung Wasserstadt Limmer* hatte den
Auftrag, die durch die Wasserstadt steigenden Verkehrsmengen abzuschitzen und die
Verkehrsanbindung der Wasserstadt zu iiberpriifen. Konzeptionell werden zusitzliche
Kraftfahrzeug orientierte bauliche MaBnahmen im Bereich der Schnellwegauffahrt
vorgeschlagen (neue Abbiegespuren auf der Wunstorfer Stralle, zusétzliche Spur auf dem
Westschnellweg). Nicht thematisiert wird dabei eine Verminderung der Vorbelastung
insbesondere der Wunstorfer Stral3e durch den Stadtteil fremden Durchgangsverkehr.

Limmer bleibt aber auch ohne Wasserstadt-Bebauung durch die Bundesstrae 441 und
den Eichenbrink ein vom Autoverkehr zerteilter und stark belasteter Stadtteil. Dies war
Anlass fiir die Einleitung der Stadtteilsanierung Limmers. Das Problem ist aber trotz
jahrelanger Sanierungsmalnahmen weiter ungelost. Im Gegenteil: Die Bebauung
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Wasserstadt wird die  unbefriedigende  Situation noch  verschirfen. Zur
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) werden wiinschenswerte Veridnderungen postuliert, ein
MaBnahme-Katalog zur effektiven Unterstiitzung dieses Zieles war jedoch nicht
Auftragsgegenstand des vorliegenden Gutachtens.

Der angedachte sackartige Stadtbahnabzweig ldsst grole Teile der Wasserstadt auch auf
Dauer ohne OPNV-ErschlieBung und verschlechtert die Anbindung von und nach Ahlem
durch eine stadtauswirts verminderte Taktfrequenz.

Ein Folgegutachten als Stadtteilverkehrskonzept ist mit seinem erweiterten Auftrag im
Interesse von ganz Limmer sowie der angrenzenden Stadtteile.

Im Gegensatz zur vorliegenden ,,Verkehrsuntersuchung Wasserstadt Limmer* soll die
Erarbeitung eines Stadtteilverkehrskonzeptes Limmer den offenen Fragen
ganzheitlich, liber alle Verkehrsarten und stadtteiliibergreifend nachgehen.

Der die Arbeit am Stadtteilverkehrskonzept kontinuierlich begleitende Arbeitskreis aus
Biirgerschaft, Politik und Verwaltung konnte dabei ideale Grundlagen fiir alle
Verfahrensschritte liefern, insbesondere beim Aufspiiren von Problembereichen und dem
Entwickeln von Planungszielen. Dariiber hinaus wiirde diese Art von Biirgerbeteiligung
Identifikation und Akzeptanz stiddtebaulicher und verkehrlicher Malnahmen im Stadtteil
stiarken.

Erlauterung:
Dieser Antrag / dieses Konzept basiert zu wesentlichen Teilen auf dem Verkehrskonzept
der ,,BI Wasserstadt*, Stand Entwurf 05 vom 2016-01-09.

Um Gemeinsamkeiten, aber auch Unterschiede, deutlich zu machen, wird das Konzept
der ,,BI Wasserstadt® in den Anlagen noch mal aufgefiihrt.

Mit freundlichen Griiflen

(Martin Zierke)

Anlagen
Verkehrskonzept der ,,BI Wasserstadt*
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Birgernfiative Wasserstadt Lirmmer
cio Uwe Siasde GroBe Sirafe 17, 30453 Hannower, T. 0511-BEZ352 | weww wisserstad - limmer.org

Entwurf 05

Erstellung eines Stadteiverkehrskonzeptes Limmer

Die Stadt Hannover mige ain integratives Stadtteikve rkehrskonzept il Limmear mit folgendan
‘orgaben in Aufirag gelsen:

Zielsatzung

¢ Entwicklung enes rukuniisifhigen stadbieiveriréglichen Mobilitéiskonzepies iir ganz
Limmgr einschligflich Wassersiadt und Anbindung an die anjrenzenden Stadieds. Dabe
bilden die schon vorhandene massive Kratifahzeugbalasiung durch die Bundesstrale 441
und die drohende Verschirung der Situaton im Zusammenhang mit der Bebauung der
‘Wassarstadt das zu bewd igenda Hauplproblem.
Es sind ale Verkehrsarien zu betrachien (OPNV, Fahrrad, Fulganger, rubender Verkihr,
Fliaflendar Kralttahrzeugverkehr).

#  Entwicklung von Gestaliungsvorschiigen Iir wichlige StraBien- und Plateriume.

Verfahrensschritbe

1. Bildung aines projekibegleienden, fenich lagenden Arbaitskreises mit stindigen
Reprasentantan aus Einwohnerachatt, Politih und Versalung.
Stidtebaulich-stralenrdumbiche Analse [ die konreptrelevanten Straten-und Stadiriume
Verkehrich-funktionale Analyse und Prognose filr den flieBanden, ruhanden wnd lisfermdan
Kratahreeugverkehr, den Ofentichen Personennahverkehr, den Radverkehr und den
Fullig ngervarkehr im dafnieren Plamngsmum einschlieBlich der Angchil sse an
Hachbarstadtieile

4, Stadiebaulich-straBenriumiche Prognose aul Basis bekannber oder wahrscheinliches

rungen dar Flachen-bew. Gabiudanutzungen

5. Verkehrich-funktionale Prognosen fir alle Verkehrsarien unier Einbeziehung
unterschiadlichar Szenanen ir Strukturdaten und Verhaltensweisen, nsbasondens zur
Verkehremitielwahl (Modal Spiit)

6. |dentifikation von Mangain und Problembereichen (z.B. fehlenda Qusrungshilfan,
Dimenaionierung von Anschiligsen, Parkplaiz-Fehinutzung Franz-Nause-Sir. durch PR,
ErschigQungsmingel, Unlerbindung unerwinschien Schigichverkehrs wse. )

1. Huﬂhﬂuﬂkﬂuepm

Sammilung vorliegender und denkbarer MaBnahmenvorsehlage einschlielich giner
Umwidmung dar Badd1
= ‘argleich von Varianten fiir die Handlungskonzepte
= Abhschitzung der Auswirkungen und Baurieilung der Varianben hinsichtlich ibrer
Ziglsrraichung
+ Emrbeiung abgestimmier Handungskonzeple ir alle Verkehrsanen
B, Entwurts- und Gestallungsvorschiige lir wichlige SiraBen- und Platzrume
9. Emplehlungen Ior das weitere Vorgehen
10, Politesche Baschllisse der Gramisn

fad
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Birgerinitiative Wassersladi Lirmmier
cio Uwe Siasde GroBe Sirafe 17, 30453 Hannower, T. 0511-BEZ352 | weww wisserstad - limmer.org

Erste Mafnahmenvorschlige, die in den Yariantenvergleich sinbezogen werden sollen:

1. Umwidmung der B441: Die Carlo-Schmid-Alles wind stall dar Wunstorfer Stralle zur
Bundessirafie B441. Damil sollen die kommunalen Handlungambglichkelen zur
Varkghrsbaruhigung erseitart winden,

rd

Dia Im Verkehrsguiachten zur Wasserstadt vorgesahene Fullganger- und
Radverkehrsbricke dber den Stichkanal s.ol durch eine einsireifige Busapur sech r
Linkenbusse bafahrbar sein. Die Busse der Verbindung Ahlem - Innenstadi kdnnben damit
auch die Erschliafungstete der Wasserstadt deutlich verbassem.

i. Eina Schnelle Radwegeverbindung in dig Innerstadt wnd daran angesc hlossene
Radwegiihrungen in und durch die Wassarsiadt und benachbarie Gebeaia

4. Firdas Parken in der Wasserstadl: Zwed dberdachie, ebenerdige (oder In TGA)
abschliebare Fahradstellplitze pro Wohnung. nach Moglichkest mit Elf-Anschiuss in
den Babauungsplénen festastzan

5. Eina Stadtbahnirasse freihalien, auch wenn eine Realisierung zeitnah nicht absehbar st
Eine Weiterfiihrung der Siadibahn nach Ahlem-Mord muss integraler Ted des OPNY-
Konzepbes sein

6. [ Bauvabschnitte der Wasserstadt an die Realisienung verkehrlicher Maflnahmen
binden: z.B. Buslnle Ober das Wasserstadipel&nde und Schnella Radwegeverbindung in
die Innensiadt als pwingende Voraussetrung der Bebauung der westlichen Wassersiadt

7. Erneusrung der Bahndammbricke Wunsioder Sirale: Wahrend der Bauzeil kinnte die
‘Wumnslorfer Stralfle (ber den ehemaligen Conti-Parkplatz provisorisch zur Haranbargar
Sirafe geilhi und an die Carle-Schmid-Alles angebunden werden. Das winde die Baureil
der Esanbabnbrichke verkiraen, Auch die Baufahrzeuge der Wassersiadt kbnnben das
Baugebie! so aul kurzem Wege dber die Carlo-Schmid-Allee antahren,

B. Prifung, ob ein 5-Bahn-Anschiuss {ir die Wasserstadt machbar und sinrmeod| (s2

4. Einbaziehung samiicher mu erwartetenden neuen Verkehrestrome in die
Verkehrsprognose neues Gymnasium Wunstorler Sirale, Neubaumalnahmen Limmer /
Ahlem / Latter | Sealza).

Begrindung des Stadtteilverkehrskonzeptes Limmer

Drie irn August 2014 vorgelegle Verdkehrsunersuchung Wassersiadl Limmer- hatte den Aufirag, die
durch die Wasserstadt steigendan Verkehremengen abzuschatzen und die Verkehrsanbindung dar
Wassersiadi zu Oberpriden. Konzeptionel werden zusitzliche kraftlahrzeugonentiens bauliche
MaiZnahmen im Bareich der Schnelwegautfahr vorgeschlagen (neue Abbiegespuren aul der
Wunstorler Sirafle, rusiiziiche Spur aul dem Westschnellweg). Nicht thematsien wind dabes gine
‘arminderung dar Vorbelastung insbesondere der Winstorfar Stralle durch den staditaiframden
Durchgangswerioahr.

Limmer bleist aber auch ohne \Wasserstadt-Bebauung durch die Bundesstrafe 441 und den
Eichenbrink ein vom Autoverkehr zeneilier und stark belasteter Stadtied Dies war Andass ir die
Einlaitung der Staditeilsanierung Limmears. Das Problam ist aber rotz jahrelanger

Sanrung smaknahmaen weiter ungaldst. im Gegenieil: Die Bebauung Wassersiadt wird dig
unbefrisdigends Siuation noch verscharfen. Zur Varkehrsmittelwahl (Modal Split) werden zwar
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Birgernfiative Wasserstadt Lirmmer
cio Uwe Siasde GroBe Sirafe 17, 30453 Hannower, T. 0511-BEZ352 | weww wisserstad - limmer.org

wiinschenswerie Verinderungen posiulien, en MaBnahme -Katalog zur effeldiven Uniersibizumng
deses Zieles war jedoch nichl Auftragsgegensiand des varliependen Guiachiens.

Dwer angedachte sackartige Stadibahnabzweig Ess1 grolle Taile dar Wassarstadt auch auf Daser
ohne OPMV-Erschliefung und verschlechiert die Anbindung von und nach Ahlem durch eing
sladtiusedrts verminderie Takirequenz,

Ein Folgeguiachien als Siaditeilverkehrshonzept isd mil seinem erweileten Aufirag im Inleresse von
ganz Limmaer sowie dar ang renzendan Stadibeile,

I Gegensatr qur voriegenden Verkehrsunlgrsuchung Wasserstadt Limmes™ soll die Erarbedlung
aeines Staditeilverkehrshonzeptes Limmer den offenan Fragen ganzhaitlich, dbar alle
Verkehraaren und sladite|hbergreilend nachgenan.

Der die Afreit am Stadtielvefehrskonzept kontinuierlich bag leitende Arbediskrels aus
Burgerschalt, Politik und Yersaltung kinnte dabai ideaks Grundlagen fir alle Verahrensschritbe
liafern, insbesondere beim Aufsplren von Problambenaichen und dem Entwickeln won

Planungszielen. Darliber hinaus winde diese A von Blrgerbeleligung Identifikation und
Alkzeptanz sthdiebaulicher und verkehrdicher Malinahmen im Siaditeil stirken.

Texentwur: Gardemin auf Basis des ursprlnglichen Anfragsiextes der Verkehrs-AG der BI
Uiberarbeiungen: Himbke | Schndll / Hamke 7.1.2016 (Anregungen von Prol. Schnill weitgehand
engearbeiled)
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Informationsdrucksache 709 / 99:

L ]
Informations-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
An die Damen whd Hemen N
das Stadibezirksrates Lindan-Lirmmer 709,99
An die Damen und Hemen Anzahl der | 2
des Stadibazirksrates Anlagen
Ahlem-Badenstedt-Davensied
An die Damen und Hermen n';:”“"“ BBOSO0709
des Stadtentwicklungs- und Bauausschusses urnents
Zu TOP

Umstufung und Sperrung der Wunstorfer Strae
- Stand des Umstufungsverfahrens —

1. Beschlul des Verwaltungsausschusses vom 15.01,1988

Am 1501, 1988 hat der Verwaliungsausschull der Stadt Hannowver folgenden Anirag mit 7
Ja-Stimmen bei 3 Nein-Stimmen beschlossen

1.1 Die Landeshaupistadt Hannover spricht sich fibr dee dauerhafte Unterbindung des
Durchgangsverkehrs auf der Wunstorler Strale durch eine Unterbrechung in Hahe
der Conti-Limmer aus. Die Verwaltung wird beaufiragt, die notwendigen verkehrs-
rechtlichen Voraussetzungen [Umwidmungsverfahren) zu schaffen.

1.2 Auch nach einer Grunderneuerung der Strale soll der Durchgangsverkehr nicht in
das Wohngebiet zurickgeholt werden. Die Neuplanung soll daher die Uinterbrechung
beibahafien und den Ausbau nur als ErschlieBungsstralle flr das Waohngebiet vorse-
hen. Dabel il sine Querverbindung Dwischen Harenberger Stralle und Wunstorfer
Stralle (Gber das Grundstick des heutigen Conti-Parkplatzes) denkbar
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Z Variante 1:
Fihrung der Bundesstrala aber Elchenbrink und Am Lindener Halen

Audgrund des Beschiusses Tur mmd-mmnmvmmmnnﬁsw-
rung der Wunstorfer Strabe hat die \erwaltung beim Meedessachsischen Landesamt fir dhen
Sirafenbau dee LUimstufung folgender Strallen beantragt (Anlage 1, Vananks 1)

_ [he bisher als Bundesstralle gewidmeten Stralen Wunstorfer Stralle und Limmersiralie
immmwmnﬁruhmﬂd-bwm:hnwmmmn Iur
Gameindestrale abgestuft werden.

Die bisher als Kreisstralla gewidmeten Strallen Carlo-Schmid-Alles im Abschnitt Wurn-
storfer Stralle bis Eichenbrnk und Eichenbrink sollen zur Bundesstralle aulgestuft wer.
dan.

_  Die bisher als Gemeindestralle gewidmelsn Stralen Am Lindener Hafen im Abschnt
Eichenbrink bis Fossastrale im Abschnilt Lindener Halen bis Bardowicker Stralle sol-
len zur Bundesstralle aufgestult werden.

mmmmmmmaMmmm.mmnn

Gemak § 3 Niedersacheisches Strallengesetr (NSIrG) erfolgt die Klassifizierung von Sira-
mwmmuuﬁmhww
ine Anderung der Verkehrshedetung von Srallenstrecien

Sall sich die Verkehrsbedeutung aber erst aulgrund gericlier Mallnahmen for die Zuscunifi
dndarm. sind die betroffenen Anlieger dazu zu befragen. Das gleiche gilt fir die Anleger der
Stralenstreckan der Kreis- und Gemeindestraen, die kinflig den Bundesstralenverkehr
aufnehmen sollen. Die Ergebnisse dieser Befragung sind dem Landesarnt for SiraGenbau

der Beschiull des Verwallungsausschusses vom 15.01.1998 keine Aussage Ober de neue
qumiﬂmmmmwm

nasumﬂnummmmm“nwuﬂiw ot
die Stralien Am Lindener Hafen und Fossestrafle und nichi Ober Zimmermannstrale ge-
fahrt wesden sofl

Ober die pur Aufsiufung vorgesehenen Kneis- und Gemeindestralle bendtigh das Land aus-
sagefshige Angaben (ber die Eignung als Bundesstralle mit dan technischen Daten und
Planen. e sine esindeutige Zuordnung im Rahmen der Kriterien fr Bundesstralan armdg-
kchen. nmgmumnmhhuungun.mnwwﬂmuind und welcha Versor-
gungsieitungen sich im Baraich der Strallen befmden ]

Dwe als Bundesstrafien aufzustufenden Teilstrecken der ‘Variante 1 wurden in den vergan-

Jﬁmmwmndnﬁememdmmnﬂxﬂmgemm
ausgebaut. Der Ausbaustandard eraubl e Aufnahme sines Bundesstralenverkehrs. Die
Stralen verfigen Ober Geh- und Radwege

Eing Ausnahme bidel ain Teilabschnitl des Eichenbrinkes. Die Strallenbrucke Ober den
Stichkanal nach Linden ist nur fir Fahrzewge mit max. 16 | zugelassen Auch die anschiie-
Renden Rampen sind noch nicht ausgebaul Dee Planung sieht vor, den Stichkanal nach
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2000 auszubauen. in diesem Zusammenhang is auch der Neubau der Bricke einschliel-
lich Anpassung der Rarmpen vorgesehen. In einem Gesprach hat das Landesamt fir Sira-
Lenbay darauf hingewiesen, dall Strafen in Bundesstralen nur aufgestuft werden, wenn
ﬁﬁrdﬂﬂ:‘ﬂ'ﬂﬂﬂtFﬂhﬂu}nw:ind.E!mﬂrﬂlprﬁﬂ werden, ob (Dergangswe-
se eine Gewichisbeschrankung akzeptiert werden kann. In jedam Fall mul sichargestall

Das Landesamt lehnt auch die niveaugleiche Kréuzung mil einem Gles der Hafenbahn auf
der Sirale Eichenbrink ab NtMWMm:wMIWUmm
gbenfalls vertrethar, da nur seften Zugfahrien stattfinden. Eine Stillegung wird von den
stadtischen Hafen abgalehnt

3, Varlante 2:
Fiihrung (iber Eichenbrink und Zimmermannsirabe

Das Landesamt befirwortel wegen der umwegigen Fuhrung der Variante 1 eine direkia
Anbindung vom Eichenbrink Ober Zimmermannstralie zum Westschneliweg. Diese Variarie

- 2 hat den Machieil, dad entlang der Zimmermannstralie ca. 350 Personen leben, die durch
den Bundesstralenverkehr betroffen sind. Die Zimmermannsirale kst im Flichennutzungs-
plan als Hauptverkehrssiralle ausgewesan

Die unter Variante 1 beschriebenan Probleme gelten auch for Variante 2.

4. Variante 3:
Fihrung der Bundesstrabe Uber Sidfeldstralie und Fissestrale

mzﬁummmuuwmummmman Bundessirale zu-
mmmmmm—sﬂmm-EM-W-mm
siadier Stralle — Am Lindener Hafen - Fissestralle bis Hohe Bardowicker Strale zu fih-

rungen und in der Strale Am Lindeners Hafan mine weite Querung mit der Hafenbahn, die
vorm Landesami fir Strallenbau nicht akzeptiert warden Die Sidfeldstralie ist im Flachen-
- nutzungsplan bisher nicht alts Haupiverkehrssirale ausgewiesen,

5. Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung hat fr die drei oben angefuhnen Variaren die wom Landesbauamt zur Be-
urteilung bendligten Unterlagen erarbeiet. Dabel handell es sich u. 8. um Planuntariagen,
Beschreibungen des Ausbaus und des baubchen Zustandes, Angaben zu Anbeger- und
Larmschutz, Beschreibung der Lichisignalaniagen sowse Aussagen Ober die im Stralen-
raum veregten Ledungen. Mit Sehraiben vom 1502 1980 wurden die Uinterlagan dem Lan-
desamt for Siralenbau Gbersandt

Aufgrund der vom Landesamt for Strallenbau erbetenen Stellungnahme wird dee \erwal-
tung prifen, ob der singerechte Vorschiag (Variante 1) aufrecht erhalten werdan kann oder
ob ene andare Logung weiterverfoigt werden solite.
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